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BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO W POLSCE
W SWIETLE WYPADKOW DROGOWYCH I ICH SKUTKOW

W artykule dokonano identyfikacji czynnikow zagrozenia w ruchu drogowego, wsrod ktorych dominujgce znaczenia majg:
zachowania uczestnikow ruchu drogowego (pieszych oraz kierowcéw), niesprawnosé techniczna pojazdu oraz stan infrastruk-
tury drogowej. Nastepnie dokonano analizy danych statystycznych w zakresie liczby wypadkow drogowych i ich skutkow (zabici
i ranni), a takze zwrocono uwage na takie aspekty jak: czas i miejsce powstawania wypadkow oraz ich rodzaje. Badaniem objeto

zdarzenia odnotowane w latach 2015-2016.

WSTEP

Transport drogowy stanowi jedng z podstawowych gatezi trans-
portu. W najprostszy sposéb mozna jg zdefiniowac jako dziatalno$¢
polegajaca na przewozeniu tadunkdw oraz oséb (pasazeréw) po dro-
gach ladowych, realizowana za pomocg kotowych $rodkéw trans-
portu (rys.1).
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Rys. 1. Klasyfikacja pojazdow, wykorzystywanych w ruchu drogo-
wym

Rozwoj techniki sprawit, ze wspotczesnie pojazdy samocho-
dowe wykorzystywane sg w kazdej sferze dzielnosci cziowieka. Po-
jazdami ciezarowymi przewozone s réznego rodzaju fadunku, z ko-
lei autobusy wykorzystywane sg do przemieszczenia sie wigksze;
liczby os6b (pasazerow). Umozliwiajq one wiekszg mobilnos¢ spote-
czenstwa oraz wptywajq na komfort i czas przemieszczania fadunkow
oraz osob. Ponadto, srodki transportu drogowego stanowig takze
podstawowe narzedzie pracy niektorych zawodéw. Motoryzacja sil-
nie wptywa takze na rozw6j gospodarczy kraju [1].

Niemniej jednak, obok catego swojego dobrodziejstwa transport
drogowy stanowi zrédto zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi. Stad tez
nalezy zadba¢ o nalezyty poziom bezpieczefistwa w ruchu drogo-
wym.
Wysokie zagrozenie wypadkami drogowymi w Polsce stato sie
podstawa do przyjecia przez Krajowa Rade Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego — Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogo-
wego 2013-2020. Oparty jest on na pieciu filarach:;

— bezpieczny cztowiek;

332 AUTOBUSY 122017

— bezpieczna droga;

— bezpieczna predkos¢;

— bezpieczny pojazd;

— ratownictwo medyczne i opieka medyczna.
W ramach tego programu zdefiniowano nastepujace cele [2]:

— zmniejszenie liczby zdarzen drogowych i ich skutkéw (ogranicze-
nie liczby rannych i zabitych);

— walka z nadmierng predkoscig;

— poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowe (w tym
szczegolnie: pieszych, rowerzystow oraz motocyklistow).

IDENTYFIKACJA CZYNNIKOW ZAGROZENIA
W RUCHU DROGOWYM

Bezpieczefstwo ruchu drogowego stanowi istotny element
w mobilno$ci spoteczenstwa. Transport drogowy obecnie postrze-
gany jest nie przez pryzmat rozwoju oraz dobrobytu ludzkosci, ale
kojarzy sie przede wszystkim z zagrozeniami. To wkasnie w ruchu lg-
dowym powstaje najwieksza ilos¢ wypadkdw, w stosunku do innych
gatezi transportu. Szacuje sig, ze ok. 90% ofiar Smiertelnych w trans-
porcie ginie wtasnie w wypadkach drogowych. Mimo tego, ze biezace
statystyki dotyczace wypadkoéw drogowych oraz ich skutkéw wska-
zujg na poprawe stanu bezpieczenistwa, w dalszym ciggu jest on nie-
zadawalajacy. Z danych opublikowanych przez Komisje Europejska
$redni poziom zagrozenia w UE w 2016 roku wynidst 5,0 zabitych/100
tys. mieszkacow, natomiast w Polsce — 7,9 zabitych/100 tys. miesz-
kancow. Wynika stad, iz Polska, obok Litwy, Rumunii i Butgarii cha-
rakteryzuje sie jednym z najnizszych pozioméw bezpieczefistwa w
ruchu drogowym [3]. Dodatkowo, analizujac skutki zdarzeh drogo-
wych, ktére dotyczyé mogg bardzo wielu dziedzin Zycia osobistego i
spotecznego, a takze ekonomicznego niezbednym jest podejmowa-
nie wszelkiego rodzaju aktywno$ci na rzecz systematycznego
zmniejszania liczby wypadkow drogowych, a tym samym poprawy
poziomu bezpieczenstwa. Jednym z podstawowych dziatanh w tym
zakresie moze by¢ identyfikacja czynnikéw zagrozenia wystepuja-
cych w ruchu drogowym oraz dgzenie do ich ograniczania.

Najwazniejszym czynnikiem wptywajacym na stan bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym jest cztowiek. Bowiem to zachowania po-
szczegolnych grup uzytkownikow drog przyczyniajg sie w najwiek-
szym stopniu do powstawania réznego typu zdarzen drogowych (ka-
tastrof, wypadkdw, kolizji). Istotne znaczenia majg takze takie czyn-
niki jak: stan techniczny infrastruktury drogowej, pojazdéw, a takze
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warunki atmosferyczne, o$wietlenie jezdni, natezenie ruchu czy
oznakowanie drogi [2, 4].

1.1. Piesi

Jak podkreslono wcze$niej to przede wszystkim zachowania
ludzkie odgrywajq szczegblng role w powstawaniu wypadkdw na dro-
dze. Nieodpowiedzialne i nieostrozne zachowania uzytkownikdéw
drég w pofaczeniu z nieprzestrzeganiem przepiséow ruchu drogowe
przyczyniaja sie do tragicznych w skutkach zdarzer drogowych. Naj-
powazniejsze konsekwencje dla zycia i zdrowia ludzkiego powodujg
wypadki zwigzane z najechaniem na pieszego. Do tego rodzaju wy-
padkéw dochodzi zazwyczaj w sytuacjach gdy pieszy porusza sie
wzdtuz drogi i jako niechroniony, czesto niewidoczny, potracany jest
przez jadace pojazdy badz tez przekracza on jezdnie drogi, po ktdrej
poruszajq sie pojazdy z duzg predkoscia.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi wysokiemu ryzyku wypadkéw z
udziatem pieszych w Polsce sg [2]:

— niewystarczajgca wiedza oraz $wiadomo$¢ uczestnikéw ruchu
drogowego w zakresie zagrozen;

— tamanie przepiséw ruchu drogowego zaréwno przez pieszych,
jaki i kierujacych pojazdami;

— brak partnerstwa na drodze, okazywanie wyzszo$ci kierowcow
pojazdéw w stosunku do niechronionych uczestnikéw ruchu (pie-
szych, rowerzystow);

— brak wtasciwego planowania oraz organizacji przestrzeni miej-
skiej i osiedlowej, z uwzglednieniem niekorzystnej lokalizaci
obiektéw wptywajacych na zwiekszenie ruchu pieszych;

— przekraczanie dozwolonej predko$¢ pojazdéw poruszajacych sie
w obszarach poruszania sie pieszych;

— niedostateczna ilo$¢ zastosowanych $rodkéw inzynieryjnych stu-
zacych ochronie pieszego (np. chodniki, azyle, sygnalizacja
Swietlna);

— zla widoczno$¢ pieszych, szczegdlnie w warunkach ograniczonej
widocznosci (np. noc, mgta, opady deszczu lub $niegu) wynika-
jaca z niedostatecznego o$wietlenia miejsc poruszania sie pie-
szych (m.in. przej$¢ dla pieszych) badz braku uzywania elemen-
tow odblaskowych.

Wypadki zwigzane z najechaniem na pieszy mogg mie¢ miejsce
takze w z winy samego pieszego. Do najczestszych przewinieh pie-
szych zaliczy¢ nalezy [2]:

— nagte wtargniecia na jezdnie, bezposrednio przed nadjezdzajacy
pojazd;

— przechodzenie w niedozwolonych miejscach badZ na czerwonym
Swietle;

— bycie niewidocznym na drodze po zmierzchu lub w warunkach
ograniczonej widzialnosci.

1.2. Kierowcy i pasazerowie pojazdow

Analiza przyczyn wypadkéw drogowych wskazuje, ze niebez-
pieczne zachowania kierujgcych pojazdami w ruchu drogowym naj-
czeSciej wynika z [2]:

— braku dostatecznej wiedzy kierowcow;

— kierowania pojazdem pod wptywem alkoholu oraz innych sub-
stancji odurzajacych;

— nadmiernego przemeczenia i braku koncentracji (np. podczas ko-
rzystanie z telefonéw komorkowych w trakcie prowadzenia po-
jazdu);

— braku stosowania odpowiednich zabezpieczen, stanowigcych

wyposazenie pojazdu (np. pasy, foteliki);

agresywnego stylu jazdy oraz brawury kierowcéw na drodze.

Do najczestszych btedow popetnianych przez kierujgcych na-
leza;

— famanie zasad zwigzanych z udzielaniem pierwszenstwa (wymu-
szanie pierwszenstwa przejazdu);

— brak zachowania odpowiedniej odlegtosci miedzy pojazdami,
gwarantujacej bezpieczenstwo;

— brak zachowania ostroznosci przy dojezdzaniu do przejscia dla
pieszych;

— niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu;

— przejazd na czerwonym Swietle;

— nieprawidtowe wyprzedzanie (w tym wyprzedzanie ,na trze-
ciego”);
Oproécz tego, do czynnikéw zwigkszajgcych ryzyko wypadkéw

drogowych i ich nastepstw wskaza¢ mozna [2]:

— miody wiek (sktonno$¢ do brawurowych zachowan);

— starszy wiek (ograniczenia psychofizyczne);

— sklonnosci do kompensaciji ryzyka (nadmierna wiara w technolo-
gie).

1.3.  Niesprawnos$¢ techniczna pojazdu

Stan techniczny pojazdéw wptywa réwniez na liczbe wypadkow
i jest to jeden z czynnikoéw decydujacych o ciezkosci nastepstw zda-
rzef drogowych. Dlatego tez niezbednym jest wprowadzanie udosko-
nalen w zakresie elementéw wyposazenia pojazdéw wyptywajacych
na bezpieczenstwo, np. hamulcéw, oswietlenia, amortyzatoréw,
uktadu kierowniczego, czy chociazby cisnienia w oponach.

Jedng z gtéwnych usterek pojazdow poruszajacych sie po pol-
skich drogach sg braki w o$wietleniu. Oprocz tego analizujac prze-
pisy prawne w zakresie o$wietlania pojazdéw wskaza¢ nalezy na
pewnego rodzaju niedostatek w stosunku do rozwoju techniki. Dla-
tego tez o$wietlenia, spetniajace okre$lone wymagania normatywne
mogg okazywac si¢ niewystarczajace. Stad tez priorytetem w zakre-
sie bezpieczenstwa pojazdéw staje sie podejmowanie dziatah na
rzecz ich ciggtego udoskonalania.

Kolejnym problemem w zakresie bezpieczerstwa pojazdéw jest
niezadowalajgca jako$¢ czesci zamiennych. W polskich i europej-
skich przepisach prawnych brak jest jasno sprecyzowanych wyma-
gan technicznych, jakim powinny odpowiada¢ czesci i podzespoty
stosowane jako zamienniki oryginalnego wyposazenia. Skale tego
Zjawiska obrazujg przeprowadzone badania [2], zgodnie z ktérymi
ponad 50% znajdujacych sie w obiegu handlowym czesci samocho-
dowych oraz ptynéw eksploatacyjnych (np. hamulcowych) stanowi
zagrozenie dla bezpieczenstwa jego uzytkownikow.

Podejmujac rozwazania nad wptywem stanu technicznego po-
jazdéw na bezpieczenistwo ruchu drogowego nie sposéb nie wspo-
mnie¢ o nowoczesnych systemach bezpieczenstwa stosowanych
w pojazdach. Jako przyktad wskaza¢ mozna systemy wspomagania:
jazdy noca, parkowania, toru jazdy, przemieszczania si¢ w korku,
Swiatet drogowych czy rozpoznawania znakéw drogowych. Systemy
te moga nosi¢ rézne nazwy stosowane przez producentéw samocho-
déw. Ponadto nie nalezy zapomina¢ o standardowych elementach
bezpieczenstwa, takich jak: pasy bezpieczenstwa, system ABS, czy
poduszki powietrzne.

1.4. Infrastruktura drogowa

Na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, obok czynnika
ludzkiego oraz stanu technicznego pojazdow wptyw na takze sie¢
drogowa, zaréwno w skali catego panstwa, jak i poszczegoéinych wo-
jewddztw, gmin i miast. Stad tez juz na etapie projektowania sieci
transportowej nalezy uwzgledni¢ warunki bezpieczefistwa. Zaniecha-
nie tych dziatah moze przyczyniac sie do powstawania negatywnych
zdarzen drogowych, zagrazajacych zdrowiu i zyciu spoteczenistwa.
W szczegdlnosci dotyczy¢ one moga [2]:
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— braku badz niskiego poziomu integracji transportu zbiorowego,
co powoduje zmniejszanie udziatu podrézy Srodkami transportu
zbiorowego;

— wielofunkcyjno$ci przewazajacej czesci gtownych drog i ulic;

— mieszanej struktury potokéw pojazdéw na drogach (szybkie sa-
mochody osobowe i ciezarowe, ciggniki, rowery i ruch pieszy);

— lokalizacji szkét, placéw zabaw i centréw obstugi w poblizu drog
o0 duzym natezeniu ruchu, stanowigcych bariere dla duzych poto-
kow pieszych zmierzajacych do tych obszardw;

— braku dobrze zorganizowanych parkingéw samochodowych i ro-
werowych w poblizu przystankéw, zachecajacych do jazdy sys-
temem Park and Ride (dojazd samochodem do przystanku trans-
portu zbiorowego i dalej dojazd tym transportem do celu);

— lokalizowania terminali baz transportowych i innych obiektéw wy-
wotujacych ruch ciezarowy w obszarach zabudowy mieszkanio-
wej;

— braku (poza krotkimi odcinkami) uktadéw drég rowerowych facza-
cych obszary mieszkaniowe z dworcami i przystankami, obsza-
rami ustug i rekreacii;

— projektowania drog, ulic i skrzyzowan bez ich wtasciwego powia-
zania z rzeczywiscie petionymi funkcjami (negatywnym przykta-
dem jest stosowanie w miastach rozwigzan przeznaczonych dla
drédg zamiejskich, preferujacych duze promienie skretu, nad-
mierne szerokosci jezdni) itp.,

— niekorzystnej dla bezpieczefstwa ruchu drogowego lokalizacji
wielkopowierzchniowych centréw handlowych i nieprawidtowego
ich powigzania z uktadem transportowym;

— préby naprawiania zlych rozwigzan planistycznych lub geome-
trycznych skomplikowang organizacjq ruchu, co powoduje tzw.
przeznakowanie drogi.

2. ANALIZA WYPADKOW DROGOWYCH W POLSCE

Opisujac zdarzenie drogowe czesto zamiennie stosuje sie okre-
$lenia: wypadek drogowy, kolizja, katastrofa oraz karambol. O ile w
powszechnym uzyciu pojecia te mogg by¢ stosowane zamienne, o
tyle z uwagi na zakres skutkéw, konsekwencje prawne oraz postepo-
wanie na miejscu zdarzenia nalezy je bardzo precyzyjnie rozrozniac.

Zgodnie z przepisami kodeksu karnego [5] wypadek drogowy
to zdarzenie w ruchu drogowym, w wyniku ktérego co najmniej jedna
osoba, poniosta obrazenia ciata skutkujgce naruszeniem czynnoSci
narzadu badz rozstrojem zdrowia trwajacym powyzej 7 dni badz tez
poniosta $mier¢. Przy czym za ofiare Smiertelng uwaza sig, osobe
ktéra w wyniku obrazen poniosta $mier¢ na miejscu badz tez do 30
dni od dnia wypadku. Stad tez w $wietle przepiséw kodeksu karnego
[5] wypadek drogowy uwazany jest za przestepstwo, a jego sprawca
$cigany jest z oskarzenia publicznego. Wyjatek stanowi sytuacja, w
ktérej pokrzywdzonym jest osoba wytgcznie najblizsza sprawcy —
wowczas $ciganie przestepstwa nastepuje na jej wniosek.

Wszelkie rodzaju zdarzenie niezakwalifikowane jako wypadek
sq kolizja. Zatem mozna je zdefiniowa¢ jako zdarzenia w ruchu dro-
gowym, w ktérych zaden z jego uczestnikdw nie odni6st obrazer ciata
powodujacych naruszenia czynno$ci narzadu lub rozstroju zdrowia
trwajacych powyzej 7 dni. Stad tez w Swietle regulaciji Kodeksu Kar-
nego kolizje uwaza si¢ za wykroczenie [5].

Przepisy Kodeksu Karnego wyr6zniajq jeszcze jedno istotne za-
grozenie w transporcie — a mianowicie katastrofe. W odréznieniu od
wypadku jest to zdarzenie, ktére moze wystapiC nie tylko w ruchu
drogowym, ale takze wodnym badz powietrznym, zagraza zyciu oraz
zdrowiu wigkszej liczbie osob, a takze powoduje straty materialne o
znacznym rozmiarze [8, 9].
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Kolejnym typem zdarzer: drogowych jest karambol. Mimo tego,
iz ustawodawca nie okreslit precyzyjnie czym jest karambol, o zda-
rzeniu tym méwimy w sytuaciji, gdy uczestniczy w nim co najmniej 5
pojazdow. Nalezy pamietaé, iz nie kazdy karambol bedzie katastrofg
-0 tym bedzie decydowaé sad na wniosek prokuratury uwzgledniajac
przede wszystkim cigzko$¢ nastepstw odniesionych przez poszkodo-
wanych [8, 9].

W dalszej cze$ci publikacji przedstawiono dane statystyczne do-
tyczace wytacznie wypadkdw drogowych, obrazujace aktualny stan
bezpieczenstwa na polskich drogach. Analizie poddano nie tylko ilo$¢
wypadkdw, ale takze ich nastepstwa (ranni, ofiary Smiertelne). Po-
nadto, zwrdcono uwage na takie aspekty jak: czas i miejsce powsta-
wania wypadkdw oraz ich rodzaje. Badaniem objeto zdarzenia odno-
towane w latach 2015-2016.

21. Ogolne dane dotyczace wypadkoéw drogowych
i ich skutkow

W 2016 roku zgtoszonych zostato 33 664 wypadki drogowe.
W poréwnaniu z rokiem 2015 odnotowano ich wzrost 0 697 wypadki
(czyli 2,1%), natomiast biorac pod uwage rok 2014, kiedy to miejsce
miato 34 970 wypadkéw — ich liczba spadta 0 1 306 wypadkow (czyli
3,7%).

W wypadkach spowodowanych w 2016 roku zgineto 3 026 0sob.
Uwzgledniajac dane z roku 2015 nalezy stwierdzic, ze ich liczba ofiar
$miertelnych wzrosta o 88 0s6b (2,5%), natomiast w poréwnaniu z
rokiem 2014 — zmalata 0 176 osoby (5,5%).

W wyniku wypadkéw odnotowanych w 2016 roku rannych zo-
staly 40 766 osoby. W zestawieniu z rokiem poprzednim (2015),
kiedy to liczba rannych wynosita 39 778, liczba ta wzrosta o0 988 osob
(2,5%). Z kolei poréwnujgc dane z roku 2016 z rokiem 2014 stwier-
dzi¢ nalezy, ze liczba rannych zmniejszyta sie 0 1 779 0sdb (4,2%).
Zestawienie wypadkoéw drogowych wraz z ich skutkami (zabici, ranni)
w latach 2014-2016 przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Wypadki drogowe i ich skutki w latach 2014-2016 [6, 7]

Z zawartych na rysunku 1 statystyk wynika, ze czestotliwo$¢
zdarzen drogowych wystepujacych w badanym okresie przedsta-
wiata sie nastepujaco:

— w2014 roku: do wypadku dochodzito co 15 minut, Zycie tracita
osoba co 2 godziny i 44 minuty, natomiast ranna zostawata osoba
o 12,3 minuty;

— w2015 roku: do wypadku dochodzito co 16 minut, Zzycie tracita
osoba co 2 godziny i 59 minut, natomiast zostawata ranna osoba
co 13,2 minut;

— w2016 roku: do wypadku dochodzito co 15, 6 minut, Zycie tracita
osoba co 2 godziny i 53 minuty, natomiast zostawata ranna osoba
co 13 minut.

Dla poréwnania wyzej zaprezentowanych danych na rysunkach
34 przedstawiono tendencje wystepowania wypadkow drogowych i
ciezkosci ich nastepstw w ostatnim dziesiecioleciu (tj. w latach 2007-
2016).
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Rys. 3. Tendencja wystepowania wypadkéw drogowych w latach

2007-2016 [7]
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Rys. 4. Tendencja wystepowania rannych i zabitych w wypadkach
drogowych w latach 2007-2016 [7]

Analiza danych zawartych na rysunkach 3 i 4 wskazuje, ze w
ostatnim dziesiecioleciu najwigcej wypadkéw drogowych i ich ofiar
zarejestrowano w 2007 roku. Kolejne trzy lata (2008-2010) charak-
teryzowat spadek wystepowania wypadkow, a co za tym idzie liczby
rannych i zabitych. W roku 2011 odnotowany ponowny wzrost liczby
zdarzen drogowych oraz zabitych i rannych. W latach 2012-2015
liczba wypadkéw drogowych oraz ich ofiar systematycznie malata, by
w roku 2016 odnotowaé ponowny ich wzrost.

2.2. Czas powstawania wypadkéw drogowych

Wypadki drogowe w Polsce ze wzgledu na czas ich powstawa-
nia analizuje sie uwzgledniajac: poszczegdine miesigce roku, dzien
tygodnia, godziny, warunki atmosferyczne (np. mgta, opady, silny
wiatr, o$lepiajace stoice), a takze poszczegdine pory doby (dzien,
$wit, zmrok, noc).

Na rysunku 5 zaprezentowano liczbe wypadkéw drogowych
z podziatem na poszczegdlne miesigce 2015 i 2016 roku.
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Rys. 5. Wypadki drogowe w poszczegdinych miesigcach w latach
2015-2016

Z danych zamieszczonych na rysunku 5 mozna wywnioskowac,
ze w badanym okresie najwiecej wypadkow miato miejsce w okre-
sach letnich. Wéwczas na drogach obserwuje sie zwigkszone nate-
zenie ruchu spowodowane wakacyjnymi wyjazdami. Ponadto, dobra
aura powoduje, Ze kierowcy stajq sie mniej uwazni i ostrozni, a takze
poruszajq sie z wiekszg predkoscig. W takich warunkach o wypadek
nie trudno.

Drugim okresem, w ktérym mozemy zauwazy¢ wzmozona liczbe
wypadkdw drogowy jest miesigc grudzien. To czas, kiedy na drogach
réwniez rejestruje sie zwiekszone natezenie ruchu spowodowane
$wigtecznymi wyjazdami.

Na rozklad liczby wypadkéw drogowych i ich skutkow majg
wplyw nie tylko poszczegoine miesigce roku, ale takze dni tygodnia,
co obrazuje rysunek 6.
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Rys. 6. Wypadki drogowe w poszczeg6inych dniach tygodnia
w latach 2015-2016

Dane zamieszczone na rysunku 6 pozwalaj stwierdzi¢ , iz naj-
czesciej do wypadkow w analizowanym okresie dochodzito w pigtki
oraz soboty. Ponadto pigtek 2015 oraz sobota 2016 to dni najtragicz-
niejszych skutkéw zdarzen drogowych. Bowiem $mier¢ poniosto w
nich odpowiednio 17,0% (2015) i 17,2% (2016) ogétu zabitych. Pia-
tek i sobota to dni wzmozonego ruchu na drogach, gdyz wiekszos¢
ludzi wraca z pracy badz wyjezdza na weekendowy wypoczynek, a
dodatkowo kierowcy sg bardziej zmeczeni, mniej ostrozni oraz
szybka pragng dotrze¢ do celu.

Istotny wptyw na statystki wypadkéw drogowych majq takze wa-
runki atmosferyczne, co potwierdzajg dane zawarte w tabeli 1.

Tab. 1. Wypadki drogowe i ich skutki wg warunkéw atmosferycz-
nych w latach 2015-2016 [6,7]

Warunki atmos- Wypadki Zabici Ranni

feryczne 2015 2016 2015 2016 2015 2016

Dobre warunki at-

mosferyczne 21162 | 20349 1827 1781 25447 | 24564

Mgta, dym 319 315 59 50 399 378

Opady deszczu 4162 4969 377 475 5064 6120

Opady  Sniegu, | gzq | g37 53 68 708 | 1044

gradu

Oslepiajace

slonce 798 762 59 57 926 904

Pochmumo 7262 7931 672 735 835 9605

Silny wiatr 336 304 53 47 384 364

Zgodnie z przedstawiong w tabeli 1 strukturg zdarzeh drogo-
wych dla okreslonych warunkow atmosferycznych stwierdzi¢ mozna,
iz najwigksza liczba wypadkéw wystepuje podczas dobrej pogody, co
tez przektada sig na liczbe zabitych i rannych. tadna pogoda powo-
duje ze kierowcy stajq sie mniej ostrozni, zwiekszajg predkos¢, a
woéwczas o tragiczne zdarzenie nie trudno. Z Kolei zimowa aura,
opady $niegu czy silny wiatr sprawiajg, ze kierujacy pojazdami za-
chowujg szczegding frasobliwos¢, zmniejszajq predkos¢, wiedzac, ze
droga hamowania jest znaczaco wydtuzona. Bezpo$rednio przektada
sie to na mniejszg liczbe wypadkdw drogowych.

2.3. Miejsce powstawania wypadkéw drogowych

Rozpatrujac ilos¢ wypadkéw drogowych pod wzgledem miejsc

ich powstawania stwierdzi¢ nalezy, ze najwiecej ich odnotowano na

prostym odcinku drogi. W 2015 byto ich 18 004, a rok pdzniej ich
liczba wzrosta do 18 271. Wypadki te charakteryzuje takze znaczaca
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ciezko$¢ nastepstw. Bowiem zycie stracito w nich 1912 oséb (w
2015) oraz 1 922 osoby (w 2016), natomiast obrazen ciata doznato
20979 oso6b (w 2015), a rok pozniej byto ich jeszcze wiecej — bo
21 495 os6b (2016).

Kolejne szczegdine niebezpieczne miejsce stanowig skrzyzowa-
nia z drogq pierwszenstwa przejazdu. W tym przypadku zarejestro-
wano 9 450 wypadkéw (w 2015) oraz 9 745 (w 2016). W zdarzeniach
tych zgineto 427 pieszych (w 2015) i 486 (w 2016). Oprocz tego ran-
nych zostato 11 612 osob (w 2015), a takze 12 043 osoby (w 2016).
Szczegotowe zestawienie wypadkow drogowych i ich skutkow wg
geometrii drogi przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Wypadki drogowe i ich skutki wg geometrii drogi
w latach 2015-2016[6,7]

Miejsce Wypadki Zabici Ranni
zdarzenia | 2015 | 2016 | 2015 | 2016 | 2015 | 2016
grrg;‘y odcinek | 18004 | 18271 | 1912 | 1922 | 20079 | 21495
Zakretluk 3790 | 3986 | 477 | 513 | 5077 | 5213
Spadek 508 | 537 | 58 54 | 636 | 631
Waniesienie 390 | 418 | 50 62 | 500 | 527
Wierzcholek 2 19 4 1 39 34
wzniesienia
Skrzyzowanie:
zdogapiem- | ous0 | o745 | 427 | 468 | 11612 | 12043
szenstwa
oruchuokiez- | goy | g3 7 7 | 592 | 660
nym
drog rowno- 172 | 162 4 8 199 | 199
rzednych

Analizujac policyjne statystyki [6, 7] stwierdzi¢ nalezy, ze domi-
nujacymi przyczynami wypadkdw na prostych drogach sg;
— nadmierna predko$¢, niedostosowana do warunkdw ruchu;
— niewtaciwe zachowanie si¢ kierujacego wobec pieszego;
— brak zachowania bezpiecznej odlegto$ci miedzy poruszajacymi
sie pojazdami;
— niewtasciwe wyprzedzanie.
Z kolei najczesciej do wypadkow na skrzyzowaniach z pierw-
szenstwem przejazdu dochodzi na skutek [6, 7]:
— nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu;
— niewtadciwego zachowania sie wobec pieszego;
— nadmiernej predkosci, niedostosowanej do warunkdw ruchu.

2.4. Rodzaje wypadkéw drogowych

Wsréd wypadkéw drogowych wyrdznia sie nastepujacego jego
rodzaje: zderzenia pojazdéw w ruchu, najechania, wywrdcenie sie
pojazdow, wypadek z pasazerem oraz inne. Dodatkowo, zderzenia
sie pojazdéw mozna podzieli¢ na: boczne, czotowe oraz tylnie. Nato-
miast zdarzenia skategoryzowane jako najechanie oznaczaja naje-
chanie na:
—  pieszego;
— drzewo;
— stup, znak;
— unieruchomiony pojazd;
— bariere ochronng;
—  zwierzg;
— dziure, wybgj.

Na rysunku 7 zaprezentowano udziat poszczegdlnych rodzajow
wypadkdw drogowych, jakie miaty miejsce w latach 2015-2016.
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Rys. 7. Rodzaje wypadkdéw drogowych w latach 2015-2016 [6, 7]

Drugaq co do wielko$ci kategorig zdarzen drogowych byto naje-
chanie na pieszego. Tego typu wypadkdw odnotowano w 2015 roku
— 8 436, natomiast w 2016 roku ich liczba spadfa do 8 255. W wyniku
najechania na pieszego $mier¢ poniosto odpowiednio 906 oséb, ;.
30,8% ogotu zabitych (w 2015) oraz 859 osdb, tj. 28,4% (w 2016). Z
kolei rannych zostato 7 989, tj. 20,1% (w 2015) i 7 838, j. 19,2% (w
2016).

PODSUMOWANIE

Na podstawie lektury niniejszego artykutu mozna sformutowaé
nastepujace wnioski i stwierdzenia koficowe.

1. Najwieksze potencjalne zagrozenia w ruchu drogowym stanowig
niewlasciwe zachowania uczestnikow ruchu drogowego (pie-
szych oraz kierujgcych pojazdami) polegajace na ignorowaniu
przepisdéw badz korzystaniu z drég w sposéb nieodpowiedzialny.
Niezbednym jest zatem podejmowanie wszelkich dziatah ukie-
runkowanych na u$wiadamianie spoteczenstwa w zakresie po-
tencjalnych niebezpieczenstw oraz ksztattowanie wtasciwych po-
staw uzytkownikdw ruchu drogowego.

2. Istotnym czynnikami wptywajacymi na poziom wypadkéw drogo-
wych sg te zwigzane ze stanem technicznym pojazdéw oraz sieci
drogowej. W tym przypadku, aby zapewni¢ ochrong uzytkowni-
kéw drog nalezy zwrdci¢ uwage na dziatania inzynieryjne w za-
kresie budowania bezpiecznych ulic i ich otoczenia, a takze do-
skonalenie systeméw bezpieczerstwa w pojazdach. Oprocz tego
pamieta¢ trzeba réwniez o systematycznej kontroli stanu tech-
nicznego pojazdow.

3. Na podstawie analizy danych statystyczny dotyczacych wystepo-
wania wypadkow drogowych mozna stwierdzi¢, ze ich liczba z
roku na rok maleje. Niemniej jednak w zestawieniu z krajami Unii
Europejskiej, poziom bezpieczefistwa na polskich drogach nadal
jest niezadawalajacy.

4. Najwiecej wypadkow drogowych zarejestrowanych zostato
w okresach, kiedy to wystepuje wzmozony ruch na drogach, tj. w
miesigcach letnich oraz w grudniu (Swieta Bozego Narodzenia),
a biorac pod uwage dzien tygodnia — w pigtki oraz soboty.

5. Na zwigkszenie liczby wypadkéw majg wptyw réwniez dobre wa-
runki atmosferyczne. Woéwczas, kierowcy poruszajg —sie
z nadmierng predkoscia, majq sktonno$¢ do brawury oraz lekce-
wazenia przepisow ruchu drogowego.

6. Biorac pod uwage geometrie drogi, najwigkszym poziomem wy-
padkowosci cechujg sie drogi proste oraz z pierwszenstwem
przejazdu. Do wypadkéw w tych miejscach dochodzi najczescie;
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na skutek nadmiernej predkosci, lekcewazenia ruchu pieszych,
czy wymuszania pierwszenstwa przejazdu.

BIBLIOGRAFIA

1.

2.

Jakubiec M., Transport drogowy jako element logistyki miejskiej,
Logistyka nr 3/2014.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-
2020, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, War-
szawa 2013.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizo-
wane w tym zakresie w 2016 roku, Krajowa Rada Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2017.

Staniewska E., Nonas B., Wypadki drogowe i ich skutki
w aspekcie bezpieczenstwa na polskich drogach [w] Gospodarka
Materiatowa i Logistyka nr 5/2015.

Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 — Kodeks Karny (Dz. U. 1997 nr
88 poz. 553).

Wypadki drogowe w Polsce w 2015 roku, Komenda Gtéwna Po-
licji, Warszawa 2016.

Wypadki drogowe w Polsce w 2016 roku, Komenda Gtéwna Po-
licji, Warszawa 2017.

8. https://autokult.pl/26814 kolizja-wypadek-katastrofa-drogowa-
czym-sie-roznia-te-zdarzenia-i-jakie-sa-ich-skutki [data dostepu:
26.10.2017].

9. http://www.brd.org.pl [data dostepu: 26.10.2017].

Road safety in the aspect of road accidents and their effects

The article identifies risk factors in road traffic, among
which the main drivers are: behavior of road users (pedestri-
ans and drivers), technical failure of the vehicle and condition
of the road infrastructure. Statistical data on the number of
road accidents and their effects (killed and wounded) were
then analyzed, as well as the time and place of accidents and
their types. The study covered the events recorded in the years
2015-2016.
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